Biuro Usfug Technicznyech

é E "DROGTOM”
OPOLE UL. CHELMSKA 9/2

TEL. 0 608 498 304
www.drogtom.com.pl , e-mail: drogtom@tlen.pl

METRYKA PROJEKTU

PROJEKT PRZEBUDOWY
DROGI WEWNETRZNEJ DOJAZDOWEJ
DO GRUNTOW ROLNYCH W M.CHRZELICE

LOKALIZACJA: CHRZELICE
dziatkinr 1274; 1333/2; 1333/1;1336/2

INWESTOR: Gmina Biata

PROJEKTANT BRANZY DROGOWEJ : mgr inz. Tomasz Sokulski

Opracowat : mgr inz. Grzegorz Kaczmarek

pazdziernik 2014



http://www.drogtom.prv.pl/
http://www.drogtom.prv/

1. Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej dojazdowej do
gruntow rolnych w miejscowosci Chrzelice , gmina Biata obejmujgca swoim zakresem :

- rozbiorke - korytowanie istniejgcej nawierzchni

- wykonanie nowej konstrukcji drogi z kamienia lamanego zgodnie z przekrojami

- wykonanie nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego

- wbudowanie lewostronnego kraweznika bet. 15X22 na tawie betonowej.

- utwardzenie nawierzchni zjazdow na posesje z materiatu kamiennego z korygowania istn.
nawierzchni.

- oczyszczenie isStn. rowow, przepustow.

Diugosé¢ odcinka budowanej drogi — docelowo o nawierzchni z betonu asfaltowego wynosi 504m.

2. Opis stanu istniejgcego

Powyzsza droga zlokalizowana jest w Gminie Biatai stuzy obstudze komunikacyjnej
zabudowy wiejskiej . Jest to droga klasy D dojazdowa do posesji mieszkalnych, dziatek oraz pol.
W chwili obecnej droga posiada nawierzchnig gruntowq o matej wytrzymatosci warstwy jezdnej.
Odwodnienie korpusu drogowego realizowane w sposob naturalny na teren przylegly. W pasie

drogowym znajdujq sie uzbrojenie podziemnego w postaci sieci wodociggowej.
3.0gdolne zamierzenia projektowe.

3.1. Podstawowe parametry projektowanej drogi

- Lgczna diugos¢ odcinka drog 504m

- klasa techniczna drogi -D

- predkosé projektowa - 30km/h

- szerokos¢ jezdni 3.0-5.0m

—spadki poprzeczne jezdni - jednostronny 2%
- rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy

- rodzaj nawierzchni zjazdow - kamien z rozbiorki

3.2. Stan projektowany
Przebieg projektowanego do przebudowy odcinka drogi przedstawiono na mapie do
celow projektowych w skali 1: 500
Poczqtek opracowania km 0+000.00 rozpoczyna sie wigczeniem do drogi powiatowej 1270 O

Styk nowej nawierzchni z starq z nowq uszczelnic¢ za pomocgq bitumicznej masy zalewowej.



Polgczenie nawierzchni projektowanej drogi wewnetrznej z nawierzchnig drogi powiatowej
nalezy wykonac¢ za pomocq tukow kotowych o promieniu R=8.0m. Spadek nawierzchni wigczenia
zgodnie z profilem wynosi ok 3.5% w kierunku drogi wewnetrznej.
Droga wewnetrzna na koncu opracowania zgodnie z planem wilgcza sie do drogi wojewodzkiej nr
409. Polgczenie nawierzchni wjazdu z drogq wojewodzkq nalezy wykonac¢ za pomocg dwoch
rodzajow tukow kotowych. Z prawej strony ze wzgledu na ograniczenie w postaci istn. kraweznika
mostu, tuk kotowy zostat dostosowany do istn. zagospodarowania terenu i wynosi R=3.0
Z drugiej strony nalezy wykona¢ tuk kotowy o promieniu 8.0m. Pochylenie podtuzne zjazdu w
obrebie wigczenia zostato zmniejszone na dtugosci ok S5m do 5% na dalszym odcinku spadek
wilgczeni wynosi ok 8%. Spadek wlgczenia pokazano na profilu podtuznym.
Na calym odcinku drogi zaprojektowano jezdnie o szerokosci od 3.0 do 4.50m zgodne z planem
zagospodarowania z betonu asfaltowego o w dwoch warstwach (5cm w-wa wigzgca, 4cm w-wa
Scieralna). Na odcinku od km 0+000.00 do km 0+160.00 zaprojektowano lewostronny kraweznik
bet 15x22x100 wyniesiony w stosunku do jezdni+6cm (+3cm na zjazdach) ktory sprowadzi wody
opadowe w kierunku istn. rowu. Projektowany kraweznik nalezy wbudowac na lawie betonowej
C12/15. Na koncu odcinka nalezy wykonac korytko bet. 50x30x15cm glebokos¢ Scm kierunku
otwartego rowu. Na catym odcinku drogi projektuje sie korytowanie starej nawierzchni drogi na
glebokos¢ zgodnq z przekrojami i profilem podtuznym i wykonaniu nowych warstw podbudowy z
kamienia tamanego bazaltowego lub granitowego. Na odcinku od km 0+305 do konca
opracowania w zwiqgzku z wystepowaniem gruntow wysadzinowych grupy G3 nalezy wykonac
dodatkowg w-we odsqczajgco — wzmacniajqgcq z pospotki gr. 20cm. Przed utozeniem warstw
bitumicznych podbudowa powinna by¢ zageszczona do normowego wskaznika zageszczenia oraz
skropiona emulsjq asfaltowq. Po zakonczonych pracach bitumicznych nalezy uzupetnic¢ warstwe
kamienia na poboczach do poziomu wykonanych warstw bitumicznych zgodnie z przekrojami
oraz wykonac zjazdy gospodarcze w zakresie jak na planie zagospodarowania . Wjazdy wykona¢
nalezy z jednolitego materiatu kamiennego z korytowania istn. nawierzchni — grub. 25 cm lub
kamienia granitowego lub bazaltowego.
Rowy przydrozne - zlokalizowane wzdtuz budowanej drogi nalezy oczyscic¢
dostosowujqc do istniejqcej konfiguracji terenu, szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp 1 :
1,5. Po wykonaniu rowow - dno i skarpy nalezy podda¢ plantowaniu - nastgpnie skarpy po
humusowaniu warstwg grub. 5 cm - obsiac¢ nasionami traw. Projektowane rowy przydrozne o
rzednych dna dostosowanych do spadkow podtuznych i kierunkow pochylenia niwelety drogi .

3.3 Konstrukcja nawierzchni

—  w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11W grub.4cm
—  skropienie miedzywarstwowe emulsjq asfaltowq

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grub.5cm

- skropienie miedzywarstwowe emulsjq asfaltowg



- gorna w-wa podbudowy z mieszanki kamiennej granitowej lub bazaltowej 0-31,5 mm —
grubosci 15cm
- dolna w-wa podbudowy z mieszanki kamiennej granitowej lub bazaltowej 0-63,00 mm
— grubosci 25cm.
- w-wa odsaczajaco - wzmacniajaca z pospotki gr.20cm (km 0+305 do km 0+504.00)
3.4. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
W opracowaniu przyjeto nastepujgce zatozenia:
— projektowana os drogi zblizona jest do istniejqcej osi drogi .
- zachowanie normatywnych pochylen poprzecznych i podtuznych
Poczgtek oraz koniec projektowanego odcinka nalezy dowigzac wysokosciowo do wysokosci
nawierzchni istn. w taki sposob by nie powstatl uskok poprzeczny obu nawierzchni. Przebieg
projektowanej niwelety drogi przedstawia rysunek ,, Profil podtuzny". Niweleta moze by¢

nieznacznie skorygowana i dostosowana optymalnie do przyleglych wjazdow na posesje.

3.5 ODWODNIENIE
Woda z przedmiotowego odcinka odprowadzana bedzie odprowadzana w kierunku istn.,rowow

melioracyjnych, ktore nalezy oczysci¢ wraz z istn. przepustami.

3.6 ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie drogi sprowadza si¢ do ustawienia znakow przy wigczeniach informujgcych o

poczagtki i koncu drogi wewnetrznej. Projektowane znaki D-46, D-47, A-7 wykona¢ w jako srednie.

4.0 Dane informujace, czy dzialka lub teren, na ktéryvm jest projektowany obiekt budowlany, sq

wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego;

Teren , na ktorym projektowana jest droga nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie na
podstawie ustalen planu zagospodarowania przestrzennego.

4.1 Dane okreslajgce wplyw eksploatacji gorniczej na dzialke lub teren zamierzenia budowlanego — nie

dotyczy.

4.2..Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko

i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakoSci wody -nie dotyczy

oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania sciekow-wody opadowe tak jak w chwili obecnej bedg
powierzchniowo spltywac i infiltrowac w glqb ziemi gdzie zalegajq grunty przepuszczalne — piaski Srednie,

b) emisji zanieczvszczen gazowych, w tym zapachow. pvlowvceh i plvnnvceh, z podaniem ich rodzaju.

iloSci i zasiegu rozprzestrzeniania sie- Planowane przedsiewzigcie nie stanowi zZrddia zanieczyszczen

wydalanych do atmosfery, nie powoduje wzrostu ucigzliwosci ani ograniczen na terenach otaczajgcych i

nie posiada negatywnego wplywu na srodowisko, a w szczegolnosci na powietrze atmosferyczne, glebe,



wody podziemne i powierzchniowe oraz zielen, a zatem nie jest zaliczane do przedsiewzig¢ moggcych
znaczqgco oddziatywaé na srodowisko,

¢) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow-odpady (masy ziemne) powstang wylqcznie w czasie

budowy drogi i zostang wywiezione zutylizowane na wysypisku Smieci — w czasie eksploatacji — odpadow

brak,

d) wlasciwosci akustveznych oraz emisji drean, a takZze promieniowania, w szczegolnosci

jonizujacego. pola elektromagnetycznego i innvch zakiocen. z podaniem odpowiednich parametrow tvch

czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie-Na etapie realizacji inwestycji ucigzliwosc stanowic¢ bedzie

glownie praca sprzetu mechanicznego. Moze dojs¢ do krotkotrwatego wzrostu hatasu i emisji spalin
ucigzliwych dla mieszkancow, jednak nie spowoduje to przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Ponadto prawidtowa organizacja robot ograniczy negatywne skutki
na etapie

realizacji zadania. Wszystkie niekorzystne oddziatywania na etapie realizacji zadania bedg tymczasowe, a
ujemny wphyw na srodowisko ustanie po zakonczeniu robot drogowych.

e) wptvwu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tvm glebe, wody

powierzchniowe i podziemne-Roboty bedg prowadzone na niewielkiej giebokosci i w oddaleniu od ujec

wodnych, dlatego nie nastgpi odstonigcie warstw wodonosnych. Zadrzewienia istniejgcego brak.
Przyjete rozwigzania majq stuzy¢ ograniczeniu ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
komunikacyjnym i zapewnic¢ prawidlowe i bezpieczne funkcjonowanie wszystkich

uczestnikow ruchu drogowego.

5. Postanowienia koncowe

W zwiqzku z koniecznoscig powierzchniowego odprowadzenia wod opadowych projektowang jezdnie
nalezy wykonaé z jednostronnym spadkiem poprzecznym - (spadki zaznaczone na przekrojach,).
Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w w/w SST.
Na wykonawcy spoczywa rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu
prowadzenia robot.
Wszelkie zmiany (dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz
obmiaru robot), ktore majg znaczgcy wplyw na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na
wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnié z Inspektorem

Nadzoru.

Opracowat Projektowal:_

mgr. inz Grzegorz Kaczmarek mgr inz. Tomasz Sokulski
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1. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Rodzaj robot budowlanych i miejsce ich wykonywania

a)Organizacja zaplecza budowy i likwidacja,

b)Roboty pomiarowe,

c)Roboty ziemne — plytkie wykopy, zasypki,

d)Roboty zwigzane z wykonaniem podbudowy jezdni,

e)Roboty zwigzane z wykonaniem nawierzchni jezdni i poboczy,

f)Roboty zwigzane z wykonaniem oznakowania,

g)Roboty wykoriczeniowe.

1.1. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogg stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

- rejon pasa drogowego,
- tymczasowe magazyny materiatéw budowlanych, usytuowane na zapleczu budowy,

1.2. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét budowlanych, okreslajace
skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce ich wystapienia.
We wszystkich pracach wymienionych w punkcie 1. istniejg zagrozenia spowodowane prowadzeniem robot w poblizu
uzytkowanej jezdni drogi gminnej ponadto zagrozenia uderzenia, skaleczenia, przygniecenia, obnizenia sprawnosci wzroku i
stuchu.
1.3. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsc prowadzenia robét budowlanych, stosownie do zagrozenia.
Wszystkie prace prowadzone w pasie drogowym musze by¢ oznakowane i zabezpieczone zgodnie z Projektem Tymczasowej
Organizacji Ruchu wykonanym przez wykonawce robét i zatwierdzonym przez Staroste Powiatu Opolskiego.
Wykopy muszg by¢ zabezpieczone wygrodzeniami,
Prace z uzyciem dzwigéw i zurawi nalezy poprzedzi¢ wytyczeniem zabezpieczeniem stref niebezpiecznych,
Wszystkie tereny robét, na ktérych prace beda prowadzone w porze nocnej nalezy oswietlic Swiattem o natezeniu min. 100
lux. zwracajgc uwage aby oswietlenie nie oSlepiato uzytkownikéw drogi.

1) Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robé6t szczegélnie
niebezpiecznych

- Instruktaz pracownikéw przed przystgpieniem do robot niebezpiecznych
Przed skierowaniem pracownika do pracy na stanowiska, na ktorych wystepujg zagrozenia, nalezy go zapoznac z istniejgcymi
zagrozeniami i przeszkoli¢ w czasie instruktazu na stanowisku pracy, fakt ten odnotowac i potwierdzi¢ przez pracownika w karcie
szkolenia.

- Srodki ochrony indywidualnej zabezpieczajacej przed zagrozeniami
Istnieje koniecznosc stosowania przez pracownikéw nizej wymienionych $rodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcych
przed skutkami zagrozen:

-Pomarariczowe odblaskowe kamizelki ostrzegawcze przy wszystkich rodzajach prac,

-Kaski ochronne przy wszystkich rodzajach prac,

-Rekawice ochronne przy wszystkich rodzajach prac,

-Maski ochronne przy robotach pylacych,

-Nauszniki lub korki przy pracach w hatasie > 85 dB,

-Nakolanniki przy pracach w pozycji kleczgcej.

-  Zasady bezpiecznego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi.

Wszystkie prace wymienione w punkcie 6. nalezy prowadzi¢ pod bezposrednim nadzorem kierownika robdt lub wyznaczonych
majstrow robot lub 0séb upowaznionych przez nich z odpowiednim wpisem do karty szkolenia BHP.

1.4. Sposoby przechowywania i przemieszczania materiatéw, wyrobdw, substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na
terenie budowy.
Materiaty niebezpieczne nalezy sktadowac i transportowa¢ w szczelnych i zamknietych pojemnikach zgodnie z instrukcje
producenta.

1.5. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania robét
budowlanych w strefach szczegélnie niebezpiecznych.
-teren robot nalezy odpowiednio oznakowac,
-zabezpieczyc¢ teren zaplecza i magazynow,
1.6. Miejsca przechowywania dokumentacji budowy.
Dokumentacja budowy oraz dokumenty niezbedne do prawidtowej eksploatacji maszyn iinnych urzgdzen technicznych nalezy
przechowywac w Biurze Kierownika budowy

Projektowat:_
mgr inz. Tomasz Sokulski
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